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Abstract

The short survex paper presents sonte uspects about investigation, development and strategic direction of
adupting of biofiels based on extensive programunes of research undertaken in the some national economies. Some
of these works have resulted from in-house development of biofuels (like in Institute of Aviation in Poland
supported by Stare Comnittee of Scientific Research) to rationalize of actual production of national fuel sector. The
creative process of biofitels is driven by the all known needs and opportunities of future, like the end of the cheap
ofl. In moving towards situation in Poland the paper is highlighting some ways to achieve success.

STRATEGICZNE KIERUNKI ZASTOSOWANIA BIOPALIW

Streszczenie

Artvkut stanowi wyrywkowy przeglad szeregu wazniejszych informacji dotyczacych, badan, rozwoju i
strategicznyeh kierunkow wdrozenia biopaliw w réznych gospodarkach. Prace badawcze w obszarze biopaliw sq
rezultatem badasd whasnyeh (w Instytucie Lotnictwa, w Polsce wsparte przez Komitet Badan Naukowych)
majqeveh na celu webogacenie aktualnef produkefi sektora paliwowego. Proces kreacji biopaliw jest sterowany
przez ogolnie znane potrzeby [ sprzyjajqee obecnie okolicznosci, jak koniec taniej ropy naftowej. W nym celu
naswietlono kitka drég wdrazania biopaliv w Polsce.

Stowa kluczowe: bivkomponenty, biopaliwa, etanol, estry metylowe, silniki,

Rola biopaliw ptynnych jako nosnika energii w réznych zastosowaniach wyraznie na
$wiecie wzrasta, cho¢ nadal jest niska. W Polsce udziat biopaliw jako no$nika energii jest tak
maty, ze praktycznie mozna méwi¢ o ich braku, bowiem przoduje u nas wegiel kamienny -
50.91 %, potem ropa naftowa - 20.16%, wegiel brunatny - 13.31%, gaz - 10.93%, inne zrédta
4.69%. W tym energie odnawialne zajmuja 2.9% - biomasa w nich stanowi 97.74 %, energia
wody 1.83%, 7zrdta geotermalne 0.17%, wiatr 0.04%, energia stoneczna 0.02%. Sytuacja jest
tym dziwniejsza, ze mimo potencjalnych mozliwosci Polski jako jednego z najwigkszych
producentéw w Europie, w zasadzie ugrzezli$my w dyskusjach. A przeciez obszary roine
stanowia 60% obszaru Polski, beztobocie na wsi waha sie od 18 do 50%! Kolejna wersja
ustawy o biopaliwach nie moze przej$é przez Sejm, poniewaz wprowadza obowigzek (do
2011 r.) wytwarzania biopaliw tylko i wylacznie z polskich surowcéw. Taki zapis - zdaniem
niektdrych decydentéw - tamie fundamentalng w UE zasadg swobody przeptywu towardw.

Czy jednak zasoby tak strategicznego surowca jakim s3 odnawialne biopaliwa nie
powinny by¢ wiasnie w Polsce pod specjalnym nadzorem!? Istnieje strategicznie
niedopuszczalna stala zalezno$é gospodarki Polski (95%!) od importu paliw plynnych.
Oczywiscie sytuacja energetyczna i udzial no$nikéw energit jest inny w kazdym kraju, ale
nalezy pamigtac, ze Swiatowe zasoby ropy kurczq si¢, a zuzycie paliw plynnych wzrasta w
tempie ok. 2.9% rocznie. Maksimum $wiatowego wydobycia ropy naftowej ocenia si¢ na rok
2020. Zaleznos¢ od imiportu ropy naftowej dwéch najwazniejszych gospodarek $wiata USA i
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Europy takze ros$nie. W roku 2002 ENS z dnia 11.09.2002 ocenito zaleznos¢ USA na 50%,
a Europy na 70%. Nalezy spodziewal si¢, ze warto$¢ ta wzrosnie w 2020 do 90 % - jak
powiedziata Loyola de Pallacio, Komisarz Europejski do Spraw Energii i Transportu. Chwite
potem, bo juz 30.IX.2002 odbyto si¢ z okazji salonu samochodowego w Paryzu spotkanie 13
szefow najpowazniejszych firm samochodowych, ktére ‘opowiedziato sie za, cyuije:
,.szybszym wprowadzeniem bardziej zielonych paliw”. Juz 5.X11.2002 ponad 40 producentw
z calego $wiata okreslito nowe wihasnosci paliw w Swiatowej Karcie Paliw - The World Wide
Fuel Charter, WWFC 2002. Dopuszcza ona dodawanie do 10 % etanolu do benzyn i 5%
estréw do oleju napedowego! Stanowczo zabrania stosowania metanolu, jako czynnika
destabilizujacego system paliwowy. Wigkszos¢ powaznych producentéw samochodéw
preferuje mieszanki 10%. Firma Ford od 1998 roku wprowadzita na rynek model Taurus
FFV- za nia poszio juz kilka innych znanych marek samochodéw umozliwiajacych elastyczne
stosowanie mieszanek paliwowych od 0-85 % ectanolu. Wzrasta w USA liczba stacji
benzynowych sprzedajacych E85 — obecnie osiagneta liczbg 199!

Nie dziwi wigc takie postepowanie USA, bo np. firma QinetiQ na Workshopie Aeronet
II pt. ,,Czyste paliwa” (6-7.05.2003, Bonn) ocenila zaleznos$¢ od importu ropy dla USA na
poziomie 65 %, Europy na poziomie 75%. Wzrasta takZe ogélne zapotrzebowanie catego
$wiata na rézne inne postacie energil - wg International Energy Outlook 2002 w latach 1999-
2020 wyniesie 60%! Ropa naftowa pokrywa obecnie 40% swiatowego zapotrzebowania na
energig, wegiel spada z ok. 28% do 20%. Spodziewany jest wzrost zuzycia gazu z 23 do 29%
w 2020. Energia jadrowa ustabilizowala si¢. Ro$nie gwaltownie zapotrzebowanie na
odnawialne Zrédta energii. Scenariusz pesymistyczny zapowiada koniec taniej ropy juz na rok
2010, scenariusz optymistyczny na rok 2040 (Qinetic j.w.). Sytuacja w Iraku tak
skomplikowata mechanizmy rynkowe, Ze nie bardzo wiadomo, co moze jeszcze sig¢ wydarzy¢.
Przypadek ,,przykrecenia kurka Biatorusi” z gazem rosyjskim dat do myslenia nie tylko nam
ale i cate] Europie. Minister nauki Rosji na konferencji w Warszawie pt ,,Most technologii”
zauwazyl, ze zasoby taniej ropy rosyjskiej skoncza sie za okoto 25 lat, a gazu za 90 lat (a gaz
rosy]ski to ok.23% sSwiatowej produkcji gazu!). Rosjanie zaczynajg wykorzystywac tzw. geste
frakcje ropy naftowe] do produkcji paliw, takze zaczg¢li promowac biopaliwa m.in.
dimetylowy eter w silnikach Diesel’a. na obszarze Moskwy.

We wdrazaniu réZnych biopaliw w gospodarce narodowej obecnie jednak na czolo
wysuwaja si¢ USA, gdzie problem niezaleznosci paliwowej byt podkreslany ze wzgledow
strategicznych od wielu lat. Program przyspiesza znacznie przy ostatnie] prezydenturze
Prezydenta Busha, cho¢ dodatek 5% etanolu do benzyn i odpowiednie przepisy wprowadzono
po I kryzysie paliwowym juz w roku 1978. Wszyscy amerykaniscy producenci samochoddw
nie widza zadnych klopotéw dla samochodéw benzynowych z dodatkiem 10% etanolu lub
silnikami Diesela z dodatkiem 20% estru metylowego .z soi lub rzepaku. Amerykanski
przemyst etanolowy produkuje w 74 wytwdrniach ponad 3.1 gall. milionéw alkoholu litréw
na rok. W roku 2004 przewiduje si¢ wzrost do 3.5 miliona galonéw wskutek wlaczenia {3
nowych wytwdémi. 30 % benzyn bgdzie w roku 2004 wymieszane z alkoholem.

Podobnie jest w Brazylii- najwigkszy program alkoholowy na $wiecie PROALCOOL —
ruszyt w 1975 roku.. Po 5 latach 90 % samochoddw bylo zasilanych alkoholem. Wykreowano
1 200 000 miejsc pracy. Nastgpilo potem uderzenie polityczne wielkich producentéw gazu
o czym si¢ nie méwi (mate samochody o pojemnosci 11 na gaz, co destabilizowato program i
rynek pracy). Obecnie 40% samochodéw uzywa 100% etanolu. pozostale uzywaja mieszanki
22% - w sumie zuzywaja 4 miliony galondéw etanolu rocznie.

W Europie takze etanol wraca do lask. Produkcja regularnie wzrasta. Obecnie np.
Francja wycofuje si¢ z blednej decyzji produkcji eteréw metylowych jako dodatku do benzyn
i ukierunkowuje na dodawanie etanolu do benzyn. Produkcja w 2000 roku 92 400 t! Polska —
w tym obszarze catkiem niezle si¢ prezentowala— max. produkcji 1997- 110 min litréw
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bioetanolu paliwowego! 38,13 % benzyn w Polsce miato dodatek 4.5% alkoholu, co daje
udziaf ogdlny etanolu w benzynach 1,72%. A wigc juz w 1997 roku zblizalismy si¢
w benzynach do dyrektywy Unii Europejskiej na rok 2005 (tj. 2%).Co bylo dalej — nie
wymaga komentarzy. Patrz tabela nrl

Tab. 1. Produkcja bivetanolu w Polsce jako biokomponentu do benzyn wg PN EN 228
Tab. {. Production of bioethanol in Poland like an additive 1o gasoline acc. EN 228

Produkcja Udzial etanolu | Zuzycie benzyn % benzyn

krajowa w benzynach silnikowych zawierajgcych 4,5%

Rok bioetanolu zuzywanych ‘ dodatek bioetanolu
w Polsce
Etanol Etanol % Benzyna %
[m3] (t] [tys. t]

1993 | 11000 8 679 0,17% 4 969 3,88
1994 | 27000 | 21303 0,38% 5 567 8,50
1995| 63000 | 49707 0.91% 5464 20,22
1996 | 100900 | 79610 1,70% 4 692 : 37,70
1997 110000 | 86 790 1,72% 5058 38,13
1998 | 99800 | 78742 1,55% 5071 34,51
1999 | 83226 65 665 1,11% 5905 24,71
2000| 51449 | 40593 0,78% : 5174 17,43
2001 | 71899 | 56728 1,13% 5000 22,6
2002 | 82800 | 65329 1,45% 4 500 29,0

Monoenergetyczna Holandia (w zasadzie tylko gaz!) takze obecnie zainteresowala si¢
etanolem. Wzrasta w Europi¢ powaznie produkcja biopaliwa rzepakowego — w roku 2003
wzrost produkcji wynidst 34% w stosunku do roku 2002!. W Szwecji bioetanol jest
produkowany jako paliwo w silmkach Diesla w mieszankach do 20% znanych pod nazwg
jako E-Diesel, OxyDiesel, Etamix D+ dodatki ulatwiajace mieszanie od 0.2-5% w zaleznosci
od wytwdrey. Nie wymaga to powazniejszych zmian w silnikach Diesla. Pokazato si¢ tam
takze paliwo Etamax D o zawartosci 90% etanolu. W USA wprowadzano etanol do zasilania
lotniczych silnikéw ttokowych spetniajac wymagania certyfikacyjne zawarte w The Federal
Air Regulations Part 33. Podkreslajac znaczenie uzycia biopaliw w lotnictwie dokonano I lotu
na etanolu przez Atlantyk w roku 1989, zaczynajac w Waco, Texas a konczac w Paryzu
(samolot kompozytowy “Velocity” -z silnikiem Lycoming HIO-360 - o podniesionym
stopniu spr¢zania pilotowany przez M. Shaucka — otrzymat za to IV z rzedu nagrodg Harmon
Trophy po Charlsie Lindbergu). Powazne préby zastosowania biopaliw prowadzono takze
w armii amerykarnskiej. Sprawdzano dodatki estréw sojowych w testach poprzez ponad 1000h
podczas préb naziemnych, a nastepnie podczas préb w locie na samolotach F16 z silnikami
F100-PW-200E. (Dodatki ,bio” redukuja uszkadzanie i zapiekanie si¢ wtryskiwaczy,
zespoléw kontroli paliwa, utrzymuja czysto$¢ przewoddéw, uszczelek i pierscieni, redukuja
koszty obstugi. Air National Guard udokumentowalo to oszczednosciami 825 000 USD
w roku 1995. Sity zbrojne USA ekstrapolujac te dane przewiduja obecnie oszczednosci rzgdu
ok. 80 000 000 USD/rok.) Poszukuje si¢ biopaliw nowej generacji i postuluje sie zwigkszenie
udziatu biopaliw do 20% w roku 2030, zaczynajac od 4%-2010, 5% - 2020!

Dlatego tez biopaliwa staly si¢ elementem strategicznych decyzji rzgdu USA. 25
kwietnia 2002 roku Senat USA aprobowat tzw. Senat Energy Bill, S. 517, co uporzadkowalo
rynek biopaliw, wyprzedzajac ustawodawstwo europejskie, ktére dopiero dyrektywa Unii
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Europejskiej nr 2003/30/EC z 8.05. 2003 proponuje wdrazanie biopaliw poczynajac od 2% -
2005 do 5.75%-2010 zaréwno dla silnikéw z zaptonem iskrowym jak i samoczynnym, w
przeliczeniu na wartos¢ energetyczna, w ogdlnej ilosci wprowadzanych do obrotu paliw
ciektych.. Do lipca b.r. Panstwa Cztonkowskie powinny byty ustali¢ wskazniki udziatu biopatiw
Jakie osiggnac majg do grudnia 2005 - do 31 grudnia 2004 powinna nastapi¢ implementacja zadan
Dyrektywy do prawa krajowego. Daty te mialy zastosowanie dla ktajéw wszystkich pafistw
przystepujacych do UE.
Wymaga to catodciowego spojrzenia na nasze sprawy biopaliwowe, ktérym zaszkodzity
przepychanki prawne i emocje przy tzw. ustawie o biopaliwach. Scenariusz wdrazania
biopaliw przygotowato swego czasu Ministerstwo Rolnictwa. Zaktadat on np. poczawszy od
roku 2002 stopniowy wzrost udziatu biopaliwa rzepakowego od 1.17% do 5.56 % w 2005 i
11.83 % w 2010. Proces potem ulegt zahamowaniu. Nastepna przymiarka proponowata:
¢ od | pazdziernika 2003 r. udzial bioetanolu na poziomie minimum 3,5% w ogdélnym
obrocie benzynami silnikowymi, '
* od | stycznia 2004 r. udzial bioetanolu na poziomie minimum 4% w ogélnym obrocie
benzynami silnikowymi,
o od | pazdziernika 2003 r. udzial estréw w ogélnym obrocie olejami napedowymi
ustalany przez Radg Ministréw stosownie do mozliwosci surowcowych, wytwérczych
oraz produkcyjnych. _
Zaktadano, ze realizacja ustawy zapewni wdrozenie rozwigzan unijnych. Wydaje si¢ jednak,
ze wytworzyla sie pewna prdznia co do koniecznosci i kierunkéw wdrazania biopaliw. Zdano sig
na wszechwtadng reke rynku, a péZniej dystrybutory, oznakowane lub nie oznakowane, w
zaleznodci od tego, czy przekroczony bedzie poziom biokomponentu dopuszczalny wg
dotychczasowych norm PN EN 228 i PN EN 590. Nie bylo by to nic zlego, gdyby nie aktywna
kampania przeciwnikéw biopaliw. Gdy bowiem uwazniej przyjrzymy si¢ sposobowi wdrazania
biopaliw np. w USA, wyrazniej wida¢, ze wazne sa takze kierunki i przyjazny sposéb wdrazania
biopaliw, propagujacy ich walory ekologiczne, bez niepotizebnego straszenia uzytkownikéw
pojazdéw. W przypadku Polski nalezy wykorzystaé isttiejace drogi wdrazania i uaktywnic
wprowadzenie biopaliw w nastepujacych kierunkach:

Transport publiczny
transport miejski - propagujac program czystych miast - odpowiednik ;,Clean Cities” w USA
lub jak we Francji Club des Villes Diester , transport dzieci do szk6t - wydzielone tankowanie,
specjalne oznakowane autobusy

Transport strefowy
parki narodowe, obszary wodne — jeziora, rzeki, porty, lotniska, kopalnie

Produkcja tywnosci
produkcja bezposrednio na roli, ochrona roélin, agrolotnictwo, transport na wsi - transport
zywnosci w miastach

Bezpieczenstwo i obronnos¢ kraju
transport w sitach ladowych, morskich i powietrznych, ochronie granic, stuzbach celnych
i policji w warunkach dzialar pokojowych, wspélpraca biopaliwowa w ramach NATO

Edukacja
poprzez modyfikacje podrecznikéw, telewizyjne i1 radiowe programy edukacyjne, akcje
edukacyjne jak np. Dni Ziemi, Festiwal Nauki Polskiej, konferencje, specjalne warsztaty, witryny
internetowe ete.
Kierunkowe, kolejne wprowadzenie powinno znalez¢ wspomaganie poprzez odpowiednig
instrumentalizacjg finansowa np. takze w postaci wydzielonyeh funduszy strukturalnych.
Nalezy dodaé, ze pierwsze kroki w Polsce w tych obszarach juz poczyniono, ale zabrakio
woli ich kontynuacji i stabilnych mechanizméw podatkowych - przewrotnie nalezy
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powiedzie¢, ze wbrew pozorom, biopaliwom zaszkodzila ustawa, ktéra miata te sprawy
regulowac!
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